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Suurvertallussa _
suositut mokkiveneet

Vene-lehden suuri mokkivenevertailu osoitti, etta-Suomen myydyimmdssa
moofttorivenéluokassa olisi tarvetta pikaiselle-kasvojenkohotukselle:
Veneissa oli paljon-heppoisia-ratkaisuja; jotka johtuvatijoko

valmistajien huolimattomuudesta tailaiskuudesta = tai molemmista:
Sekalaisesta seurakunnasta muutama-erottui edukseen.

Pienilta

Heikki-Juuri-Oja
Seppo Katajisto 7
Ari Inkinen “ 4
Matti Murto
Timo Utter

alle 4000 euron hinta,
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4550 RS, Sarki 425 (ror0), Terhi 4110, Yamarin 42 Open
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mokkiveneiltakin vaaditaan
suuria ominaisuuksia (atimainen,

valmistusmateriaalina muovi, 20 hv peramoottori, sivupulpetti, rattiohjaus, kaukohallintalaite.




Valmistajat ovat tietoisia ongelmista,
mutta ne on lakaistu maton alle.

lle viisimetristen kesa-
mokkiveneiden vertai-
lu on poikkeuksellisen
mielenkiintoista, silld
kyseessd on kappale-
madraisesti laskettuna Suomen
eniten myyty moottoriveneluok-
ka. Kotimaisen, lujitemuovista
valmistetun veneen saa makin
laituriin alle 4000 eurolla. Inves-
tointiin ei siis valttdmatta tarvita
perintdé tai suuria optiotuloja.

Méokkiveneiden ldhtéhinta
on siind mielessa hamaava, etta
se saattaa sisaltdad vain rungon.
Muun muassa tuulilasista, erilai-
sista kaidesarjoista ja joskus jopa
ohjauspulpetista joutuu maksa-
maan erikseen.

Runsaalle lisdvarustelistalle on
kaksi syytd. Ensinndkin veneiden
lahtohinta halutaan pitaa alhaal-
la ja mahdollisille ostajille mie-
lenkiintoisena. Toisaalta tulevilla
kayttéjillasaattaaollaveneillemo-
nenlaisia eri kayttétarkoituksia,
jolloin jokin yksittdinen varuste
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Suuressa mokkivenevertailussa oli mukana

on tarked toiselle, mutta hyody-
ton toiselle.

Monen mékkiveneen perapei-
liin asennetaan 20-hevosvoimai-
nen moottori, koska talléin ve-
nettd ei vield tarvitse virallisesti
rekisterdidd. Moottorin osuus
nostaa venepaketin hintaa lihes
50 prosentilla. Monet venemerkit
on jo tassa kokoluokassa sidottu
tiettyihin konemerkkeihin, eli esi-
merkiksi Suvit ja Yamarinit varus-
tetaan padosin Yamahan ja Terhit
Hondan moottoreilla.

Suojaisille vesille

Terhia lukuun ottamatta kaikki ta-
man vertailun veneiden CE-luoki-
tus on D, eli suojaisat vedet. Ter-
hin luekitus on ainakin veneen
CE-kilven mukaan pykalda korke-
ampi C (rannikko). Yhtion omilla
verkkosivuilla tekniset tiedot to-
sin kertovat luokan olevan D.
Suojaisilla vesilld merkitseva
aallonkorkeus on alle 0,3 met-
rid. Tatd kovempaan myrakkéan

kotimaista venetta.

mokkiveneilld ei ole syyta ldhtes,
jos mielii kunnioittaa valmistajan
nakemystd veneen merikelpoi-
suudesta ja rakenteiden kesta-
vyydestd.

Tamén vertailun ehka kaikkein
mydnteisin yllatys liittyi juuri ve-
neiden ennakoitua parempiin
ominaisuuksiin aallokkoajossa.
Testin kolmantena pdivana saa
muuttui tuuliseksi ja aallonkor-
keus ldhenteli metrid jo sataman

laheisyydessa. Téllaiseen keliin
kesamakkiveneita ei ole suunni-
teltu, mutta oli mielenkiintoista
havaita, ettei vaativaan keliin va-
hingossa joutuvan veneilijan tar-
vitse ainakaan veneen takia vield
pelata henkensa puolesta.
Itsestdédn selvdé on, ettd urhei-
lullisessa ajossa veneet olivat la-
hes kaikki marki, silla rungot ei-
vdt kyenneet ohjaamaan vettd
syrjdan riittévalla voimalla. Meno



oli myos aika ajoin sen verran
hurjaa, ettei téllaisessa saas-
sd kannata lahted kuljettamaan
perhetta saaresta kotiin, jos mat-
kalla on pakosta suurten selkien
ylityksia.

Pelkan hauskanpidon nakakul-
masta parhaiten jdivat mieleen
tasapainoinen Terhi ja muita ke-
vyempi Lohi. Terhin suurin ongel-
ma on sen vaarallisen liukas pera-
penkki, mutta seisten ajoasento
oli erinomainen. Seisten ajaessa
pahimmat aaltojen iskut pystyi
vaimentamaan polvien joustolla.
Muissa veneissd seisten ajaminen
eiolisi tassa kelissa ollut mahdol-
lista — ja tdmén todella huomasi
pakaralihaksissa viela pari paivaa
testien jalkeen.

Mahdollisuus hurjasteluun aal-
lokossa oli Lohen harvoja hyvia
puolia. Vene on lidhes 100 kiloa
muita kevyempi, eli 20-hevosvoi-
maisessa moottorissa oli kuskin
kéayttéon jopa hieman tehore-
servia. Kaasukahvan kayttdmah-
dollisuus on tarkeaa, kun veneel-
la likutaan sen ominaisuuksien
adrirajoilla.

Myds vertailujoukon perin-
teisimmat linjat omaava Sar-
ki oli aallokossa kuin kotonaan,

Mikkiveneiden ohjauspulpetit on
sijoitettu oikeaan laitaan, jolloin
veneet kulkevat herkasti oikealle
kallellaan. Harvalla venevalmista-
jalla on mallistossa alle viisimetris-
téd moottorivenettd, jossa ohjaus-
pulpetti olisi keskella.

mutta télle veneelle 20-hevos-
voimainen kone on valitettavan
alitehoinen. Kun yhdistelman
onnistui saamaan liukuun, pystyi
Sarjelld likkumaan merelld mui-
ta turvallisemmin. Léhes samaa
tasoa oli Suomi, jossa Sarjen ta-
paan turvallisuuden tunnetta li-
sadvat korkeat varalaidat.

Ristiriitaiset vaatimukset

Suunnittelijoiden nakdkulmas-
ta kesamokkivene on itse asias-
sa huikean haastava kohde. Tus-
kin minkadn muun venemallin
kéyttd on yhta monipuolista. Ve-
neilld tehdaan pienia retkia, niil-
|4 kaydaan kalassa ja kokemassa
verkkoja, niité pitda pystya sou-
tamaan ja my&s vauhdin hurmaa
pitdisi olla tarvittaessa tarjolla.
Samalla veneiden tulee olla pie-
nid, mutta avaria ja rakenteel-
lisesti tukevia sekd turvallisia,
mutta kevyita kasitella. Ja hinnan
pitda olla kohtuullinen.

Vaatimusten pitka lista voi tun-
tua jopa kehtuuttomalta, mut-
ta kayttdjilla on lupa olla toista
mielta. Itse asiassa vertailun ai-
kana nousi voimakkaasti mieleen
ajatus, etta monet heikot ratkai-
sut on tiedetty huonoiksi jo val-
mistusvaiheessa, mutta epakoh-
ta on lakaistu kustannussyista
maton alle.

Kaikkein yleisin ja merkittavin
mokkiveneiden ongelma on nii-
den kulkuasento. Veneet kallistu-
vatsille laidalle — osaenemmdn ja
osa vdhemman— jossa kuskiistuu.

Sivutuuleen ajo vain korostaa
ominaisuutta varsinkin, kun tuu-
lee kuskin oikealta puolelta. Paa-
puurin puolen sivutuulessa osa
veneistd pysyy suhteellisen suo-
rana, kun vastapainona on yli 80
kiloa painava aikuinen.

Taman kokoluokan veneita
ajetaan paaasiassa yksin, jolloin
veneen ajoasentoa voi muuttaa
vain siirtamalld omaa painoaan
paikasta toiseen. Kaytanndssa
tama tarkoittaa sitd, etta ratista
pystyy pitdmaan kiinni vain yh-
delld kddelld, tuulilasin suojasta
ei ole tietoakaan, eiké kisi enda
ylety kaukohallintalaitteelle. Osa
venevalmistajista on yrittanyt
vaikuttaa ajoasentoon sijoitta-
malla akun veneen vasempaan
laitaan, kun kuski istuu oikealla.
Hammastyttavaa kylla, osassa
veneistd akku on samalla puolel-
la kuskin kanssa.

Tuskin kukaan hankkii mokki-
veneeseensd trimmilevyjd, mutta
periaatteessa niille olisi tarvetta.
Yksi vaihtoehto on tuoda venee-
seen siirreltavaksi painoksi vesi-
tiivis 50 kilon hiekkasakki, jonka
voi jattaa laiturille, kun veneessa
on useita henkil6ita.

Toinen veneiden yhteinen
ongelma on kuskin hueno ajo-
asento. Kaikesta huomaa, et-
tei ergonomiakysymyksia ole il-
meisesti edes pohdittu veneitd
suunniteltaessa. Mokkiveneilla
ei yleensa ajeta pitkia matkoja
kerralla, mutta se ei tarkoita sit&,
etteikd perdpenkin korkeuteen,




Kaisla 450 R + Honda BF20 D3.
Koeajoveneen hinta 8 990 euroa.

Lohi 415 RS + Tohatsu MFS20C.
Koeajoveneen hinta 6 420 euroa.

Pientd venetta lienee vaikea suunnitella siten,
ettd se kulkee edes siedettavdn hyvassa asennossa.

ohjauspulpetin ja ratin etdisyy-
teen penkista ja hyvaan jalkatu-
keen voisi kiinnittaa huomiota jo
piirustuspoydalld. Kaytdnnossa
jaakiekkojoukkueen vilttimiehilla
on vaihtopenkilld ergonomisesti
paremmat oltavat kuin kuskeilla
pienissa avoveneissa.

Tilannetta vain heikentda ve-
neen perdpenkin liukkaus. Kun
kuskille ei ole tarjolla lainkaan sel-
ka-, sivu- tai jalkatukea, joutuu
kuski jo pienessa aallokossa pu-
ristamaan ratista rystyset valkoi-
sena vain pysyakseen paikoillaan.
Yksinkertainen ratkaisu ongel-
maan ovat solumuoviset istuin-
sarjat, jotka estavat liukumista ja
ovat sekd pehmedt ettd lampimat.
Monet saankestavat patjasar-
jat ovat paalta kastuessaan lahes
yhta liukkaita kuin karhentamat-
tomat lujitemuovipinnat. Lisaksi
patjojen vedenpitdvyydessd on
usein toivomisen varaa.

Huumaavaa melua

Kesamokkiveneitd ajettiin tassa
vertailussa kolmen pdivén ajan.
Testaajia oli nelja, joista kukin
kirjasi omat mietteensa talteen

Terhin paapuurin perélokerossa on
paikka sangolle. Kekselias ja hyd-
dyllinen yksityiskohta!

&
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ilman keskindista palautekes-
kustelua. Tarkoituksena oli saada
kayttéon mahdollisimman pal-
jon ndkemyksia hyvinkin erilaisis-
ta lahtokohdista. Testivoittajaa ei
siis paatetty yhteisen laiturikes-
kustelun perusteella, vaan va-
linnassa otettiin huomioon seka
kayttédjakohtaisista arvioista syn-
tynyt kokonaiskuva etta kullekin
veneelle tehdyt mittaustulokset.

Mittasimme kunkin yhdistel-
mén polttoaineen kulutukset
viidelld eri nopeudella. Maku-
asia on, ovatko parin litran erot
tayden kaasun tuntikulutuksissa
veneilijan kannalta merkittavia,
mutta prosentuaalisesti erot oli-
vat yllattavan suuret.

Sen sijaan yllatys ei ollut, etta
moottorien melutaso on taydel-
|d kaasulla ajettaessa korvia huu-
maava, kun kuski istuu perapen-
killa aivan koneen laheisyydessa.
Taysin sietdmaténtd metelid pi-
tivdt erityisesti Tohatsut, joiden
desibelit (A-asteikko) nousivat
reilusti yli kipukynnyksen. Mutta
eivat olleet hiljaisia muidenkaan
valmistajien moottorit.

Terhi ohjauspulpetti aukeaa eteen.
Akkukote lon kiinnitysté ja sdhko-
toiden viimeistelya pitaisi viela pa-
rantaa,

Veneiden huippunopeudet jai-
vét kahden hengen kuormalla al-
le 20 solmun. Rajan ylitti vain Lo-
hi, joka oli vertailun kevein vene.
Mittaustuloksista pystyy paatte-
leméén, ettd moottorin asennus-
korkeudella ja potkurivalinnalla
on itse asiassa huomattavan suu-
ri merkitys seka liukuun ldhdolle
ettd huippunopeudelle. Vastuu
oikeista "asetuksista”on valmista-
jalla, silla kauppias ja asiakas eivét
pysty myymaldssa vertailemaan
erivaihtoehtojen toimivuutta.

Vain harvassa 20-hevosvoi-
maisessa koneessa on trimmi,
jolla moottorin asentoa pystyy
sadtelemddn myos ajon aikana.
Sahkaoiset trimmit on tarkoitettu
pelkastaan keneen nostoon ylos
vedest4, kun moottori on jo sam-
mutettu.

Térked vakavuus

Yksi mokkiveneen perusomi-
naisuuksista tulisi clla sen vaka-
vuus paikallaan ollessa. Kaikki yli-
maardinen kiikkeryys veneeseen
noustessa, sieltda poistuessa ja
turkilla liikkuessa on epamiellyt-
tavaa ja aiheuttaa turvattomuu-
den tunnetta.

Terhin varalaidalla on nappara
syvennys virvelille.

Mokkiveneiden alkuvakavuu-
den ei pitaisi olla suuri ongelma,
koska ne on tehty kevyen kelin
kéyttoon, eikd pohjaan tarvita
merikelpoisuuden takia jyrkkaa
V-kulmaa.

Taman vertailun perusteel-
la 10-12 asteen kallistus on viela
hyvaksyttavissa, kun 90-kiloinen
aikuinen siirtda jalalla painonsa
veneen laidalle. Yli 20 asteen lu-
kemat tuntuvat jo ikavilta, vaikka
mitddn pelkoa veneen kaatumi-
sesta ei vield ole.

Kallistusmittausten selvasti
heikoin vene oli Lohi, joka kal-
listui molemmille puolille 25 as-
tetta. Kdytdnndssa nainkin suuri
kallistus tarkoitti sitd, ettemme
edes uskaltaneet kokeilla kah-
den aikuisen painoa veneen sa-
malle laidalle. Muutama ldheltd
piti -tilanne syntyi, kun veneesta
oltiin nousemassa laiturille ajat-
telemattomasti yhtd aikaa.

Marka turkki

Kaikki vertailussa mukana olleet
veneet oli varustettu sadevesi-
tyhjennyksella. Erilaisia meka-
nismeja ja virityksia oli monia, ja
kaikille niille oli yhteista heikko
toimivuus, Vai mitd pitdisi sanoa
systeemistd, jossa sadevedet kyl-
|4 tyhjenevét hiljalleen veneesta,
mutta turkille tulvii uutta vettd,
kun tyhjennysreian tulppaa on
laittamassa takaisin paikoilleen.
Perinteinen tapa tyhjentda pie-
ni avovene on avata tulppa tai
tyhjennysputken hana, kun vene
on liv‘ussa. Tallaisessa ratkaisussa
eiliene tarkoituksenmukaista, et-
té hana sijaitsee hankalassa pai-
kassa perdn sailytystilassa. Kuskin
on siis siirryttava pois penkil-
td, pidettdva tilan kantta auki ja



venetta samalla ohjatessa kuro-
tettava avaamaan hanaa.

Myonteistd on, ettd veneval-
mistajat ovat selvdsti ymmarta-
neet sadevesityhjennyksen mer-
kityksen, mutta siitd huclimatta
perinteinen dyskari pitaisi liséta
veneiden vakiovaruslistalle. Nain
myds siksi, ettd syksyisin puista
putoavat lehdet tukkivat tyhjen-
nysreidt ylldttavan tehokkaasti.

Kuiva turkki on seka muka-
vuus- ettd turvallisuuskysymys
tdysin samaan tapaan kuin séi-
lytystilojen isojen kansien pysy-
minen auki itsestaan. Tai ainakin
kansilla pitaisi olla jokin kiinni-
tysjarjestelmd, jolloin esimerkiksi
perdpenkin alla olevan irtopolt-
toainesailion kasittely onnistui-
si ilman ihonaarmuja ja mustel-
mia.

Kérjessa tasaista

Taistelu timan vertailun voitosta
oli lopulta tasaista. Periaatteessa
kolme venetta erottui joukosta,
kun yhdistelmia arvioitiin kaikki-
en eri osatekijoiden perusteella
kokonaisuutena.

Testivoittajaksi nimettiin Suvi,
joka onyksi joukon pisimmista ja
selvastilevein vene. Avarat ja sel-
keat tilat, viimeistelty tyon jalki,
kohtuullinen merikelpoisuus se-
ka menipuoliset kdyttomahdol-
lisuudet nostivat Suvin hiuksen-
hienosti vertailun karkeen. Nain
siitdkin huolimatta, ettd koeajo-
veneen ohjaus oli surkean jaykka.
Kyseessa oli kuitenkin vain tekni-
nen ongelma, ei Suvi-Yamaha-yh-
distelmén yleinen ominaisuus.

Suvin karussa ohjauspulpe-
tissa on viela paljon kehittami-
sen varaa. Tuulilasin tarjoama
suoja oli kuitenkin yksi vertailun

Suomi 440 RDL + Tohatsu MFS20C.
Koeajoveneen hinta 8 040 euroa.

parhaista. Kuskin ajoasento on
kyyry, mutta ainakin perapenkin
solumuovipdallyste pitdéd ohjaa-
jan hyvin paikoillaan.

Veneessaon kantava pohja, jo-
ka helpottaaison massan liukuun
nousua pienelld moottoritehol-
la. C-kategorian isossa aallokos-
sa runko on jo epamiellyttavan
kova, eika ajokokemus ylla enda
ldhellekadn Sarjen tai Suomen
tasoa.

Viimeistelty Terhi

Suvin kanssa testivoittajan titte-
lista kamppaili tiukimmin Terhi,
joka on yksityiskohdiltaan ylivoi-
maisesti harkituin kokonaisuus.
Kaikesta nakee, ettd Rymattylds-
sa on tehty pitkaan juuri timan
kokoluokan suosittuja mokkive-
neita. Tyon jalki on erinomaisen
siistia ja viimeistelyssd ammatti-
maista otetta.

Terhin selkedsti heikoin puoli
on sen liukas perapenkki, jolla ei
tahdo pysya millaan paikallaan.
Sekd keulan ettd perdn sailytys-
tilojen kannet ovat muutenkin
sen verran heppoisia, ettd niiden
padlle astuminen on notkumisen
takia arveluttavaa. Kiitosta eivét
myaskadn saa turkin liukueste-
tarrapalat, jotka turvaavat liuk-
kaalla turkilla kulkua vain sielld
taalla.

Terhissd on muista poike-
ten eteen pain aukeava ohjaus-
pulpetti, jonka sisalld on muun
muassa akku. Jos se olisi sijoitet-
tu kunnolla kiinnitettyyn kote-
loon, voisi tilaa kayttaa nykyista
huolettomammin yleiseen saily-
tykseen.

Muiden veneiden tapaan Ter-
hi kulkee kuskin puolelle kallel-
laan, kun venettd ajetaan istuen.

Suvi 4550 RS + Yamaha F20 AETL.
Koeajoveneen hinta 9 700 euroa.

Sarki 425 (proto) + Yamaha F20 AETL.
Koeajoveneen hinta 8 600 euroa.

Terhi 4110 + Honda BF 20 D3,
Koeajoveneen hinta 8 340 euroa.

Yamarin 42 Open + Yamaha F20 BEPL.
Koeajoveneen hinta 8 870 euroa.
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Veneiden ergonomia on huono. Jopa kiekkojoukueen
vilttimiehilld on vaihtopenkilla paremmat oltavat.

Aallokossa istuen ajaminen on
perdpenkin liukkauden ja voi-
makkaan kallistumisen takia han-
kalaa, mutta seisten ajoasento on
hyvé, joukon paras.

Terhin sisa- ja ulkokuoret val-
mistetaan ABS-kestomuovista.
Kuorien véli tiytetdan polyure-
taanivaahdolla.

Tasainen Suomi

Suvin ja Terhin kanssa karkikol-
mikkoon ylsi Suomi, joka on kor-
keiden varalaitojen, yleisen vaka-
vuuden ja merikelpoisen rungon
ansiosta turvallinen valinta esi-
merkiksi lapsiperheiden makki-
veneeksi. Aallokkoajossa vene
kayttaytyy pehmeasti ja yllatyk-
settémasti, vaikkei sisddn tule-
vilta roiskeilta voi Suomessakaan
valttya.

Vene ldhtee helposti liukuun,
eikd kallistu kaarteissa liian voi-
makkaasti. Vesilinjan suhde pai-
noon ja painopisteeseen on hy-
V4, ja veneen suuntavakavuuson
vertailun paras.

Myonteistd Suomessa ovat
myds avarat ja selkedt tilat seka
hyva tuulilasi. Viimeistelyn laa-
dusta kertoo saranciden seka
lukkojen ruuvi- ja popniittikiin-
nitysten aluslevyt, joiden luulisi
olevan venekaytdssa nykydan jo
itsestaan selvyys.

Koeajoveneen ohjaus oli iké-
van jaykka. Kielteista oli lisaksi
ratin kaukainen sijainti kuskista.
Myds veneen iso moottorikaivo
herétti ihmetysta.

Karu Kaisla,
sulavaliikkeinen Sarki

Kaislaa voisi ehkd kutsua ka-
rummaksi versioksi Suomesta.
Vertailun karkiveneisiin verrat-
tuna veneen muotokieli on laa-
tikkomaisen sekd hieman van-
hahtavan ja kémpelén oloinen.
Veneessd sisdtilat ovat kuiten-
kin selkeat, sailytystiloja on pal-
jon ja kokonaisuus vaikuttaa
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rakenteellisesti tukevalta. Sahko-
tdiden laatuun pitdisi tosin kiin-
nittaa vield huomiota.

Aallokkoajossa Kaisla ei ylla
Sarjen ja Suomen tasolle, mutta
on kuitenkin matalalaitaista Su-
via parempi. Tyynessa kelissa ve-
ne kallistuu kaarteissa voimak-
kaasti. Myds sucraan ajettaessa
vene on ohjaajan puolelle kallel-
laan ja tilannetta vain pahentaa
kuskin puolelle sijoitettu akku.

Sarjelle 20-hevosvoimainen
moottori on alitehoinen, vaik-
kei vene ole muuta joukkoa sel-
vasti painavampi. Veneen saan-
ti liukuun oli niin ongelmallista,
etteivat edes merikelpoisuudes-
ta ansaitut hyvét suorituspisteet
riittdneet nostamaan venetta tes-
tin karkikolmikkoon.

Vertailussa oli mukana Sar-
jen pelkistetty prototyyppi, jo-
hon tehd&an talven aikana vield
huomattavia korjauksia kanteen
ja muun muassa chjauspulpetti
uusitaan kokonaan. Kehitystyén
taustalla on tarve korottaa turk-
kia, jotta sadevesityhjennys toi-
misi nykyistd paremmin. Samalla
runko pitenee hieman ja jatkos-
sa veneen mallimerkinta on Sar-
ki 430. Rungon vedenalaiseen
muotoon ei ole tulossa suuria
muutoksia.

Risti inen Yamarin

Koko vertailujoukon ristirii taisim-
mat tunteet heratti Yamarin. Laa-
dullisesti vene on koko joukon
paras ja ulkondaké modernein,
mutta 20-hevesvoimaisen Yama-
han kanssa kokonaisuus oli ham-
mentavan heikko.

Yksin ajaessa venettd ei tahto-
nut saada milldan liukuun. Kak-
sikuorirakenteinen Yamarin oli
joukon painavin vene (250 kg),
mutta ero esimerkiksi Suviin on
vain 20 kiloa. Toisaalta my&s Sar-
jella (240 kg) oli ongelmia liukuun
lahdén kanssa.

Yamarinin maksimikoneteho-

suositus on 25 hevosvoimaa, jo-
ka on ainakin tdman testin perus-
teella ainoa oikea valinta veneen
perapeiliin. Toisaalta Yamarinin
heikko suorituskyky saattoi joh-
tua vain huonosti valitusta pot-
kurista.

Kapean Yamarinin toinen on-
gelma oli kallistuminen kuskin
puolen laidalle. Koska varalaidat
ovat matalat, tuntui varsinkin
aallokkoajo jo lahes turvattomal-
ta. Testikuskeista vain muita pa-
rikymmenta kiloa kevyempi oli
tyytyvdinen Yamarinin ajoasen-
toon.

Mittaustulokset

= |

Kiikkera Lohi

Lohion testin kevein ja kapein ve-
ne. Ei siis ollut mikaan ihme, etta
20-hevosvoimainen Tohatsu tar-
josi Lohen perédssa kuskin kayt-
toon jopa lievaa tehoreservia.
Vene nousi vaivatta liukuun, eika
edes CE-kilven mukainen taysi
kuorma tiputtanut yhdistelman
huippunopeutta alle 20 solmun.

Aallokkoajon hauskapidossa
Lohi oliomiaan, vaikka peran ma-
talat varalaidat eivat tarjoa kus-
kille minkaénlaista suojaa. Yleis-
kayttoon kesamakille venetta ei
kuitenkaan voi suositella jo pel-
kastaan sen huomattavan kiikke-
ryyden takia.

Kokonaisuus vaikuttaa myds
huteralta, ratti ja tuulilasi ovat
vadrassa paikassa, perdsta puut-
tuvat knaapit ja sdilytystilaa on
vahén. Toisaalta Lohi on vertailu-
joukon selvasti halvin venepaket-
ti yhdessa Tohatsun kanssa va-
jaan 6 500 euron hinnallaan. Eroa
kalleimpaan - testivoittaja Suvi/
Yamahaan - on vajaat 3300 eu-
roa. Summa on kieltématta hui-
kea. .

Veneistd mitattiin kahden hengen kuormalla ja CE-kilven mukaisella taydella

kuormalla huippunopeus seké polttoaineenkulutus ja moottorin melu viidelld
eri nopeudella. Kuvassa hiekkasékeilla taytetty Yamarin.



> Verrokkina alumiininen

Jos teki testissd vaikutuksen Terhin viimeistel ytydn |aatu, voi samaa sanoa myos
Busterista. Talta pohjalta ajateltuna ei liene sattumaa, etta tahan vertailuun
vain verrokiksi mukaan otettu Buster ol isi todennikdisesti noussut korkealle,
jos olisi ollut mukana virallisissa arvioinneissa.

Buster on muista poiketen valmistettu merialumiinista, ja sen lihtghinta on yli
4000 euroa (4 250 e), joukon korkein. Toisaalta pakettihinta Yamahan kanssa on
vain 50 euroa kalliimpi kuin Suvin ja Yamahan (9 700 e).

turkki ja solumuoviset istuimet eivat ole mérkénakéan liukkaita. Levedn pohjan
ansiosta vene nousee vaivatta liukuun

HRallokkoajossa pohjan laaja pinta-ala on kova. Kuten muissakin veneissa, osa
roiskevesistd paatyy suoraan kuskin kasvoille. Ajoasento on ldhestulkoon hyvd;
ratti ja kaukohallintalaite ovat oikeilla paikoilla.

Huonosti suojaa tarjoavan, kaarettoman tuulilasin vasen reuna on teréva ja se
on liian lahelld rattia. Kuskin kdsi on vaarassa, jos ohjausliikkeet ovat laajoja.
Keulassa ei ole lainkaan knaapeja ja perén knaapit ovat omituisen alhaalla.
Pilssipumppuja on kaksi: sekd automaattinen etta kasin toimiva.

Matalalaitainen Buster on kaikin puolin siisti ja tukeva. Sen karhennettu vaneri-

| Haastava hinnoittelu

Venemyynnin laajuinen hid: inen on I
mistajat hankalaan rakoon. Suomessa reilustiyli 10 vuotta jatkunut
venemyynnin jatkuva kasvu on opettanut alalle tietyt kayttaytymis-
mallit, joista on nakdjaan vaikea padsta eroon.

Vanhoina hyvina aikoina oli itsestddn selvéd, ettd veneiden hintoja
tarkistettiin ylaspain aina uudelle myyntikaudelle. Nyt markkinoill
ollaan tilanteessa, jossa jélleenmyyjét yrittavat padsta varastoistaan
eroon hurjilla alennusprosenteilla.

Taantuman yleiset kset markkinatalouteen huomioon otta-

en monelle voi tulla ylldtyksend, ettd lahes kaikkien téahdn vertailuun
osallistuneiden veneiden hinnat nousivat télle vuodelle viime vuoteen
verrattuna. Vain Yamarinin hinta on yhd sama kuin vuonna 2008.

Seka Lohi ettd Suomi maksavat nyt lihtchinnaltaan 200 euroa enem-
man kuin viime kaudella. Kaislan korotus oli 120 ja Busterin 100 euroa,
muiden hieman pienempia. Luvut tuntuvat luontevilta, mutta summi-
en etumerkki oli taysin vaara.

d Heikki Juuri-Oja
. heikki.juuri-oja@kuvalehdet.fi

Ps. Pyydén lukijoiltamme néyrésti anteeksi, ettemme taman vertailun
yhteydessa testanneet myds veneiden soutuominaisuuksia. Olisi pita-
nyt. Nappi on, ettei tuloksissa olisi ol lut hur i

Kaisla 450 R Lohi 415 RS Suomi 440 RDL | Suvi 4550 RS | Sarki 425 (proto)| Terhi4110 Yamarin 42 Open | Buster KSR*
Honda Tohatsu Tohatsu Yamaha Yamaha Honda Yamaha Yamaha

Kulutus, I/h

Tyhjakaynti 0,4(1,8 kn) 0,6 (2,0 kn) 0,4 (1,7 kn) 0,8(1,8kn) 0,3(1,9 kn) 0,2 (2,0 kn) 0,5 (1,7 kn) 0,4(2,1 kn)
5kn 13 14 13 1.9 1.8 14 21 1.5

10kn 36 31 4,0 50 50 355! 4,7 37

15kn 49 41 5.5 6,0 5.5 4,5 5.2 48

Téysi kaasu 5,8 (18,0 kn) 6,5(20,7kn)  6,9(19,0kn) 8,3(18,4 kn) 7,8(19,0 kn) 7,5(19,6 kn)  7,2(19,4kn) 6,7 (19,0 kn)
HKanitaso, dB(A)

Tyhjakaynti 58 58 60 57 59 57 58 56

5kn il 73 73 73 74 72 75 n

10kn 83 82 84 83 82 82 82 81

15kn 87 86 89 86 85 84 84 83

Taysi kaasu 89 93 95 89 89 87 920 88
*Vertailun ulkopuolinen verrokki

Huippunopeudet Huippunopeudet Kallistuminen Perédpenkin
peruskuormalla* tiydelld kuormalla* paikallaan* korkeus

Lohi 415 RS 20,7 kn Lohi 415 RS 20,1kn Paapuuri Styyrpuuri | Terhi4110 34cm
Terhi 4110 19,6 kn Suomi 440 RDL 17,0kn Kaisla 450 R 10° 20° Lohi 415 RS 32cm
Yamarin 42 Open 19,4 kn Suvi4550 RS 15,8kn Lohi 415 RS 25° 25° Suvi 4550 RS 32cm
Suomi 440 RDL 19,0kn Buster XSR™* 15,4 kn Suomi 440 RDL 15° 14° Yamarin 42 Open  32cm
Sirki 425 (proto) 19,0 kn Terhi4110 13,2kn Suvi 4550 RS 13° 12 Buster XSR* 32cm
Buster XSR** 19,0 kn Yamarin 42 Open 10,7 kn Sirki 425 (proto)  5° 12° Sarki 425 (proto)  31cm
Suvi 4550 RS 18,4 kn Sarki 425 (proto) 10,4 kn Terhi4110 13° 12° Suomi 440 RDL 27cm
Kaisla 450 R 18,0 kn Kaisla 450 R 9,0kn Yamarin 42 0pen  12° s Kaisla 450 R 26cm
*Kahden hengen kuorma + mit- *CE-kilven mukainen téysi kuorma Buster XSR** 14° 10° *Vertailun ulkopuolinen verrokki

tauslaitteet, yhteensd n. 220 kg **Vertailun ulkopuolinen verrokki

**Vertailun ulkopuolinen verrokki

*90 kg:n paino laidalla
**Vertailun ulkopuolinen verrokki
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Kaisla 450 R

Pituus 4,55m

Leveys 1,71m

Paino n.230 kg
Kantavuus 5 henked/385 kg
CE-luokitus D (suojaisat vedet)
Moottori 20-30 hv
Polttoainesdilio irtotankki, 12 litraa
Hinta alk. 3 800 euroa
Koeajoveneen moottori:

Honda BF20 LRTU

Koeajoveneen hinta:

8990 euroa

Vakiovarusteet: mm. ajovalo, akkuko-
telo, ohjauspulpetti ja -laite, pvc-tor-
mayslista, 3 lukittavaa siilytystilaa,
kiinnityshelat keulassa ja perdssd
Lisdvarusteet: mm. sivukaidepari 300
«m 395 e, perakaide 240 e, istuintyy-
nysarja 395 e, tuulilasi 170 e ja kaari
185 ¢, ajokuomu 650 e, uistelutar-
ga360e

Valmistaja: Kaisla-Veneet, Kotka,
puh. (05) 260 8148,
www.kaisla-veneet.com

Myynti:

Jalleenmyyjét maan eri puolilla

Kiitimme

+ rungon tukevuutta
+ sdilytystiloja

+ selkeita tiloja
Moitimme
—kuskin ajoasentoa
—kallistumista ajossa
—knaapien pienuutta
—akun sijaintia

Lohi 415 RS

Pituus 4,14m

Leveys 1,58m

Paino 140 kg

Kantavuus 3 henked/235 kg
CE-luokitus D (suojaisat vedet)
Moottori 15-20 hv
Polttoainesdilio irtotankki, 12 litraa
Hinta alk. 3100 euroa
Koeajoveneen moottori:

Tohatsu MF520C

Koeajoveneen hinta:

6420 euroa

Leveys 1.70m

Paino n.210 kg
Kantavuus 4 henked/355 kg
CE-luokitus D (suojaisat vedet)
Moottori 15-20 hv
Polttoainesdilio irtotankki, 12 litraa
Hinta alk. 4050 euroa
Koeajoveneen moottori:

Tohatsu MFS20C

Koeajoveneen hinta:

8040 euroa

Vakiovarusteet: mm. ohjauspulpetti
ja-laite, 2 lukittavaa sdilytystilaa
Lisdvarusteet: mm. takakaiteet 265 e,
etukaiteet 360 e, tuulilasi 430 e, kdli-
suojus asennettuna 150 e

Valmistaja: Lohi-Veneet/Salmo-

ne, Mantyharju, puh. 050 465 7695,
www.lohi.fi

Myynti:

Jalleenmyyjat maan eri puolilla

Kiitimme

+ huippunopeutta

+ liukuun lahtoa

+ paras hauskanpitoon
Moitimme

—yleistd kiikkeryytta
—kuskin ajoasentoa
—tuulilasin paikkaa

- perdknaapien puuttumista

Lohen matalat varalaidat tekevat

kuskin tyopisteestd turvattoman
tuntuisen. Ratti on liiaksi oikeal-

Vakio mm. kélirauta, tuuli-
lasi + kaari, 2 lukittavaa sdilytystilaa,
12 Vulostulo, valomasto, pilssipump-
pu (autom.)

Lisdvarusteet: mm. kaiteiden takaosa
300 e, kaiteiden etuosa 275 e, ajokuo-
mu 660 e, tyynysarja315 e
Valmistaja: Suomi-veneet, Kesalahti,
puh. 040 509 0321,

www .suomi-veneet.fi

Myynti:

Jalleenmyyjat maan eri puolilla

Kiitémme

+ rungon tukevuutta

+ merenkulkuominaisuuksia
+ korkeita varalaitoja

+ tuulilasia
Meoitimme

—kuskin ajoasentoa
—markyytta aallokkoajossa
—ohjauksen jaykkyytta
—knaapien pienuutta

Kaislassa on hyvin tilaa pitkankin
kuskin jaloille. Tilankayttd on sel-
kedd ja sdilytystilaa paljon.
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la, eika aj ole K
luonteva.

S ratti on k pana pe-
rapenkista kuin muissa veneissa.
Moottorikaivo on veneen kokoon
ndhden turhan iso.

Suvi 4550 RS

Pituus

Leveys 1,92m

Paino 230 kg

Kantavuus 4 henked/310 kg
CE-luokitus D (suojaisat vedet)
Moottori 20-30 hv
Polttoainesailiv irtotankki, 25 litraa
Hinta alk. 3 780 euroa

Koeajoveneen moottori:

Yamaha F20 AETL

Koeajoveneen hinta:

9700 euroa

Vakiovarusteet: mm. ohjauspulpetti ja
-laite, kiinnityshelat, hankaimet, 2 lu-
kittavaa sailytystilaa, alumiininen tor-
mayslista, akkulaatikko, ajovalo, tartun-
takahvat, 12V ulostulo

Lisavarusteet: mm. sivukaiteet 200 cm
182 e, sivukaiteet 300 cm 395 e, perd-
kaide 280 e, tuulilasi 220 e, tuulilasin
kaari 270 e, keulakaiteet 212 e, uistelu-
targa 329 e, vapaputki 200 mm 30, va-
paputki 245 mm 33 e, takilapohja
72,50 e, perahyttikuomu 633 e, satama-
kuomu 287 e, istuintyynysarja 328 e,
solumuovinen istuinsarja 78,50 e
Valmistaja ja myynti: Konekesko
Marine, puh. 010 53 034, www.
konekesko-marine.fi, www.termalin.fi

Kiitamme

+ vakavuutta

+ selkeita tiloja

+ turkin karhennusta
+ tuulilasia
Moitimme
—ohjauksen jaykkyyttd
—kaiteiden kiinnitysta
- loysaa rattia

Suvissa ajoasento on kohtuullinen
ja tuulilasin tarjoama suoja hyvi.
Penkkien solumuovit pitavat kuskin
hyvin paikallaan.



Kantavuus 5 henked/375 kg
CE-luokitus D (suojaisat vedet)
Moottori 20-40 hv

Polttoainesdilio irtotankki, 25 litraa
Hinta alk. 3950 euroa
Koeajoveneen moottori:

Yamaha F20 AETL

Koeajoveneen hinta:

8600 euroa

Vakiovarusteet: mm. torméyslis-

1a, kaiteet, hydrauliohjaus, ohjaus-
pulpetti

Lisavarusteet: tuulilasi, korkea kaide
(hinnat vahvistamatta)

Valmistaja ja myynti: Sarki, Pernid,
puh, (02) 736 6424, www.sarki.fi

Kiitimme

+ merenkulkuominaisuuksia
+ korkeita varalaitoja

+ selkeitd tiloja
+ vakavuutta
Moitimme
- liukuun lghtoa
— perdpenkin liukkautta
—akunsijaintia

1] 51 968 ; SARKI 425

Sarjestd oli vertailussa mukana
prototyyppi. Lopulliseen versioon
tulee sadevesityhjennyksen ta-
kia korotettu kansi. Myds ohjaus-
pulpetti uusitaan.

Terhi 4110

Leveys 1,72m

Paino 200 kg
Kantavuus 4 henked/330 kg
CE-luokitus C{rannikko)
Moottori 20-30 hv

Polttoainesdilio irtotankki, 12 litraa
Hinta alk. 3 850 euroa
Koeajoveneen moottori:

Honda BF 20 LRTU

Koeajoveneen hinta:

8340 euroa

Vakiovarusteet: ohjauspu lpetti ja -lai-
te, tuulilasi + kaari, kaidesarja
Lisavarusteet: perakuomu 610 e, ajo-
kuomu 650 e, sailytyspeitto 240 e,
tyynysarja 470 e, airot 8'38 ¢, han-
kainpari 13 e, lisdistuin 30 e, valo-
masto 49 e, etuvalo (pun/vihr) 39 e
Valmistaja: Terhi, Rymattyld, puh.
(02) 275 3400, www.terhi.fi

Myynti:

Jalleenmyyjat maan eri puolilla

Kiitimme

+ siistia kokonaisuutta

+ yksityiskohtia

+ séilytystiloja
Moitimme

— perapenkin liukkautta
— kallistumista ajossa
—bensatankin kiinnitysté
—ratin lelumaisuutta

Terhi perdpenkki on poikk

Pituus

Leveys 1,67m

Paino n. 250 kg
Kantavuus 4 henked/300 kg
CE-luokitus D (suojaisat vedet)
Moottori 9,9-25 hv
Polttoainesdilio irtotankki, 12 litraa
Hinta alk. 3 690 euroa

Koeajoveneen moottori:

Yamaha F20 BEPL

Koeajoveneen hinta:

8870 euroa

Vakiovarusteet: mm. kilirauta, han-
kainhelat, tartuntakahvat, lukittava
sailytystila

Lisdvarusteet: mm. tuulilasi 160 e,
ohjauspulpettija -laite 695 e, istuin-
tyynyt 300 e, kaidesarja 395 e, pera-
kuomu 570 e

Valmistaja ja myynti:

Konekesko Marine, puh. 010 53 034,
Www.yamarin.com

Kiitémme

+ tyon laatua

+ tyylikdsta ulkondkod
Moitimme

— liukuun lahtda

— ohjauspulpettia
—turkin liukkautta

— perdpenkin liukkautta

Yamarinissa oli ainoana taysimit-

lisen liukas. Mys turkki on liukas.
Liuku roja on har I
eivatkd ne pysy pitkdan paikoillaan.
Kuskille on vain vihin jalkatilaa.

tainen keskipenkki. Se vaikeuttaa
sekd veneessd liikkumista etta pit-
kien tavaroiden kuljetusta. Lisa-
varusteena myytava pieni ohjaus-
pulpetti ei istu muuten tyylikkaa-
seen kokonaisuuteen.

Verrokki

Buster XSR
Pituus 4,15m
Leveys 1,65m
Paino 160 kg
Kantavuus 4 henkeid/300 kg
CE-luokitus D (suojaisat vedet)
Moottori 6-20 hv

Polttoainesdilio irtotankki, 25 litraa
Hinta alk. 4 250 euroa
Koeajoveneen moottori:

Yamaha F20BEPL

Koeajoveneen hinta:

9750 euroa

Vaki hi |

t: mm. pulpet-
ti ja -laite, pilssipumppu x 2 (autom.
+man.)

Lisavarusteet: mm. tuulilasi 130 e,
kuomu 560 e, kaiteet 320 e
Valmistaja: Fiskars, Inhan Tehtaat,
Ahtdri, puh. (06) 5355111,
www.buster.fi

Myynti:

Jalleenmyyjat maan eri pualilla

Kiitamme

+ kokonaisuutta

+ ajoasentoa

+ turkin karhennusta
Moitimme

—rungon kovuutta
—tuulilasia

—markyytté aallokkoajossa
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